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MANGELSTERN FUR FUNF VON 30 FLUGHAFEN

Wir freuen uns sehr, dass mit dem
Flughafen Bremen in diesem Jahr
ein weiterer Flughafen mangelfrei
ist. Er reiht sich somit ein in die
Liste der mingelfreien Flughafen
Berlin-Schonefeld, Diisseldorf,
Leipzig/Halle, Miinchen und Stutt-
gart ein.

Die Zahl der Flughéfen, die all unsere

Kriterien erfiillen, hat sich seit 2009
mehr als verdoppelt - damals waren
lediglich drei Flughdfen aus Piloten-
sicht komplett ohne Beanstandungen.
Zudem werden Frankfurt/Main sowie
Hannover voraussichtlich Ende des
Jahres die von uns aufgefihrten Kri-
tikpunkte behoben haben.

Auch an vielen der tbrigen Flughafen

wurden in dieser Zeit unsere Forde-
rungen umgesetzt. Unsere Arbeit der
letzten finf Jahre zeigt einen fiir uns
sehr erfreulichen Trend. Hier ein paar
Beispiele:

RUNWAY GUARD LIGHTS

Die gelb blinkenden Lichter rechts und




links neben dem Rollweg markieren
den Ubergang vom Rollweg zu einer
Start- und Landebahn. Sie sind auch
bei  schlechten  Sichtbedingungen,
Schnee und nachts gut erkennbar und
bilden eine effektive und verhdltnisma-
Big einfach umzusetzende MaBnahme
gegen unerlaubtes Aufrollen auf die
Start-/Landebahn. Trotzdem gehorten
sie noch vor fiinf Jahren zu den Exo-
ten an deutschen Flughdfen. An mehr
als der Hélfte der Flughdfen waren sie
nicht oder nur teilweise installiert.

Inzwischen wurden diese vielfach
nachgeriistet und heute sind sie be-
reits auf 21 der von uns betrachteten
Flughifen fiir jeden Aufrollweg zu ei-
ner Startbahn verfiigbar.

WINDSACKE

Die Information {iber die aktuellen
Windverhaltnisse ist ein duBerst wich-
tiger Faktor fiir einen sicheren Start-

bzw. eine sichere Landung. Die Verei-
nigung Cockpit (VC) fordert daher in
Ubereinstimmung mit dem Weltpilo-
tenverband (IFALPA) seit langem flr
jedes Bahnende einen wéhrend Start
und Landung gut einsehbaren Wind-
sack. Auch auf europdischer Ebene
wird spatestens seit der Veroffentli-

chung des ,European Action Plan for
the Prevention of Runway Excursions®
(EAPPRE) Anfang 2013 eine entspre-
chende Ausstattung der Flughifen ein-
gefordert. Windsdcke sind seit 2010
fester Bestandteil der Flughafen-Man-
gelliste - damals waren acht Flugha-
fen nicht vollstindig ausgeristet. Ende

Bild 1: Windsack am Flughafen Miinchen



dieses Jahres wird Hannover Windsa-
cke fiir alle Bahnenden installiert ha-
ben. Dann gibt es mit Berlin/Tegel nur
noch einen Flughafen in Deutschland,
der diese Forderung nicht erfillt.

DOCKING GUIDANCE

Das sichere Rollen auf Flughdfen for-
dert ein hohes MaB an Konzentration
und Disziplin aller Beteiligten. Beson-
ders beim Einrollen auf die Parkposi-
tion ist der Spielraum fiir Fehler bzw.
Abweichungen enorm gering. Wird zu
weit gerollt, gefihrdet es Bodenmitar-
beiter und stellt eine Kollisionsgefahr
mit Fluggasttreppen und bereitgestell-
ter Ausriistung dar. Wird nicht weit
genug gerollt, entsteht ein Kollisions-
risiko mit rollendem Verkehr hinter
dem parkenden Luftfahrzeug. Immer
wenn ein Flugzeug nicht ,eingewun-
ken“ wird, fordern wir daher ein von
beiden Pilotensitzen aus erkennba-
res Andockfiihrungssystem (Docking
Guidance System). Auch hier ist der
Trend ebenfalls erfreulich: Die Zahl
der entsprechend ausgestatteten Flug-
hafen hat sich verdoppelt.

FEUERWEHRFREQUENZ

Die mit Hilfe der Vereinigung Cockpit
(VC) eingefiihrte so genannte ,Feuer-
wehrfrequenz® ist nun bereits seit ei-
nigen Jahren an deutschen Flughdfen
nutzbar. Sie ermoglicht im Notfall erst-
mals eine direkte Kontaktaufnahme
zwischen den Piloten und der Flugha-
fenfeuerwehr iber Funk. Die Frequenz
wurde von einem Experten unserer
Arbeitsgruppe zusammen mit der
Flughafenfeuerwehr des Flughafens
Frankfurt/Main und der Deutschen
Flugsicherung (DFS) in Deutschland
eingefithrt. Inzwischen steht sie in
Berlin/Schonefeld, Bremen, Dresden,
Diisseldorf, Erfurt, Frankfurt/Main,
Hamburg, Hannover, Koln/Bonn, Leip-
zig/Halle, Minchen, Miinster/Osna-
briick, Niirnberg, Saarbriicken und
Stuttgart zur Verfiigung.

RUNWAY CENTERLINE LIGH-
TING

Insbesondere nachts und bei schlech-
ter Sicht ist es wichtig, die eigene
Lage zur Bahn bei Start und Landung
richtig abschdtzen zu konnen. Mog-
lich wird dies unter anderem durch
die Pistenmittellinien-Befeuerung.
Von uns bereits seit Jahren gefordert,
wird nun auch auf internationaler und
europdischer Ebene diese Notwendig-
keit erkannt. Die European Aviation
Safety Agency (EASA) prift zurzeit
die Installation von Pistenmittellinien-

z Bottcher
Bild 2: Uniibersichtliches und nicht von beiden Pilotensitzen aus erkenn-
bares Andockfiihrungssystem

Bild 4: Von Beiden Pilotensitzen aus erkennbares Andockfiihrungssystem
(Quelle: www.safegate.com, Safedock A-VDGS from Safegate Group)



Bild 6: Beispiel fiir eine vollstdndig beleuchtete Bahn bei Tag

© Lorenz Bottcher

Bild 7: Beispiel fiir vollstandig beleuchtete Bahnen bei Nésse

i it it

Bild 8: ,Winter-Flachendienst am Flughafen Miinchen®

und Magdeburg/Cochstedt Vertreter
der Vereinigung Cockpit bereits heute
aktiv zu diesen Treffen einladen und
somit zeigen, dass sie die fachliche Ex-
pertise aus der Praxis als wertvollen
Beitrag im gemeinsamen Streben nach
bestmaglicher Sicherheit schitzen.

Gerne bringt die VC ihre Fachkom-
petenz zu den Themen Wildlife/Bird-
strike Prevention, Rescue and Fire
Fighting, europdischer Gesetzgebung,
Winter-Flachendienst sowie aus der
aktiven Teilnahme an Treffen der
[FALPA, des EASA Safety-Committees
und bei den von uns genauer betrach-
teten Flughdfen ein. Die Vereinigung
Cockpit freut sich, dass die genannten
Flughifen bereits diesen kooperativen
Weg eingeschlagen haben und hofft,
dass auch die anderen dem Angebot
der VC und somit den Vorgaben der
ICAO folgen werden.



ERGEBNISSE
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Die Ergebnisse sind in alphabetischer Reihenfolge aufgefiihrt. Méingel werden aufgelistet, wenn sie an min-
destens einer Bahn oder an einem Punkt festgestellt worden sind.

FLUGHAFEN

Berlin/
Schonefeld

Berlin/Tegel

Bremen

Dortmund

Dresden

Diisseldorf
Erfurt

Frankfurt/
Hahn

Frankfurt/
Main

Friedrichs-
hafen

*

Hamburg

Hannover

Heringsdorf

Karsruhe/
Baden-Baden

Kassel-
Calden

PUNKTE
0

13

11

MANGEL

mangelfrei

- teilweise ohne Runway Guard Lights
- Windsdcke nicht von allen Bahnkop-
fen aus einsehbar

- kein redundantes Docking Guidance
System

mangelfrei

- keine vollstandige RESA

- teilweise ohne Runway Guard Lights
- kein redundantes Docking Guidance
System

- teilweise ohne Runway Guard Lights
- teilweise ohne Touchdown Zone Lights

mangelfrei
teilweise ohne Runway Guard Lights

teilweise ohne Touchdown Zone Lights

kein redundantes Docking Guidance
System

- keine vollstandige RESA

- teilweise ohne Runway Guard Lights
- verkiirzte Anflughefeuerung

- teilweise ohne Touchdown Zone
Markings

- Einschriankung bei der Wahl der aus
Pilotensicht giinstigsten Bahn

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
- kein redundantes Docking Guidance
System

- ohne Runway Edge Markings
- fehlender Windsack

- teilweise ohne Runway Guard Lights
- verkirzte Anflugbefeuerung

- ohne Runway Centerline Lights

- fehlende ATIS

teilweise ohne Touchdown Zone Lights

teilweise ohne Touchdown Zone Lights

FLUGHAFEN PUNKTE

Kdln/Bonn
Leipzig/Halle

Liibeck

*

Magdeburg/
Cochstedt

Memmingen

*

Miinchen

Miinster/
Osnabriick

Niirnberg

Paderborn/
Lippstadt

Rostock/
Laage

Saarbriicken

Stuttgart

Sylt
(Westerland)

W
(Nijekhein)
waken

3

0

15

11

19

10

10

10

13

18

MANGEL

teilweise ohne Touchdown Zone Lights
mangelfrei

- kein Rollweg zu jedem Bahnkopf
- verkiirzte Anflugbefeuerung

- teilweise ohne Runway Guard Lights

- verkiirzte Anflugbefeuerung

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
- fehlende ATIS

- kein Rollweg zu jedem Bahnkopf
- keine vollstdndige RESA
- ohne Runway Centerline Lights

mangelfrei

- keine vollstdndige RESA

- verkiirzte Anflugbefeuerung

- teilweise ohne Touchdown Zone Mar-
kings

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
- teilweise ohne Runway Centerline
Lights

- keine vollstandige RESA
- verkiirzte Anflugbefeuerung
- teilweise ohne Runway Guard Lights

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
- ohne Runway Centerline Lights
- fehlende ATIS

- keine vollstandige RESA
- verkiirzte Anflugbefeuerung
- teilweise ohne Touchdown Zone Lights

mangelfrei

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
- teilweise ohne Runway Centerline
Lights

- keine vollstandige RESA

- teilweise ohne Runway Guard Lights

- verkiirzte Anflugbefeuerung

- teilweise ohne Touchdown Zone Lights

- kein Rollweg zu jedem Bahnkopf
- verkiirzte Anflugbefeuerung
- teilweise ohne Touchdown Zone Lights
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