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In diesem Jahr erhalten 7 von 30 deutschen Verkehrsflughafen einen

Mangelstern

Die diesjahrige Flughafen-Mingel-
liste der Vereinigung Cockpit (VC)
baut auf dem bewihrten Kriteri-
enkatalog des letzten Jahres auf
und fiigt weitere zu betrachtende
wichtige Merkmale hinzu. Um
Missverstdndnissen vorzubeugen,
wird versucht, die einzelnen Kri-
terien so anschaulich wie moglich
und allgemein verstindlich zu
beschreiben.

Gegenstand unserer Betrachtung ist
die aus Pilotensicht notwendige Aus-
riistung eines Flughafens, die einen
sicheren Ablauf am Boden sowie in
der Start- und Landephase gewahrleis-
ten soll. Die meisten Unfélle passieren
nicht in der Luft, sondern am Boden,
also in der Start- und Landephase und
beim Bewegen des Flugzeugs auf den
Rollwegen sowie bei den Abstellposi-
tionen. Das nehmen wir zum Anlass
diese Gegebenheiten genauer zu be-
leuchten.

Wir verstehen unter den genann-
ten Mingeln Missstinde, die in
ihrer Gesamtheit der Behebung
bediirfen um einen sichereren Ablauf
der Flugbewegungen an den Flughéfen
zu gewdhrleisten. Die internationale
Zivilluftfahrtorganisation 1CAO (Inter-
national Civil Aviation Organization)
kennt fiir den Bau und die Ausriistung
von Flughéfen so genannte ICAO-Stan-
dards (Requirements) und ICAO-Emp-
fehlungen (Recommendations). Dabei
sind die ICAO-Empfehlungen enger ge-
fasst und verlangen eine bessere Aus-
riistung als die ICAO-Standards. Welt-
weit ist man bestrebt sich an dieses
Regelwerk zu halten und auch die Be-
dingungen umzusetzen. Aus Sicht der
VC ist es allerdings nicht ausreichend,
sich nur an die geforderten Grundstan-

dards zu halten, also ein MindestmaR
zu erfiillen, sondern die VC sieht mitt-
lerweile die Notwendigkeit auch die
ICAO-Empfehlungen umzusetzen.

Gleichzeitig hat die VC einzelne Kri-
terien definiert, die aufgrund unserer
Erfahrung so wichtig und sicherheits-
relevant sind, dass die VC hier die
noch strengeren Forderungen des
Weltpilotenverbandes [FALPA (Inter-
national Federation of Airline Pilots’
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Associations) zum MaBstab nimmt.
Die IFALPA gibt analog zu den An-
hangen der ICAO einen eigenen An-
nex 14 heraus, der auf die einzelnen
Punkte eingeht und aufgrund von
Erfahrungen, Unfallanalysen, Wandel
des Flugverkehrs und -gerétes, neuen
technischen Moglichkeiten, Verfah-
rensweisen etc. ebenfalls Forderungen
und Empfehlungen ausspricht. Viele
[FALPA  Forderungen entsprechen
mittlerweile den derzeitigen 1CAO
Empfehlungen. Neu erarbeitete und
festgelegte Regeln der [FALPA werden
der ICAO zur Implementierung vorge-
legt. Ziel ist es weltweit einen gleichen
Sicherheitsstandard an den Flughdfen
herzustellen. Diese beiden Regelwerke
unterliegen einem Wandel, so werden
oft Empfehlungen zu strengeren For-
derungen erhoben, da man die Not-
wendigkeit erkennt, bestimmte Vor-

aussetzungen schaffen zu miissen, um
den Sicherheitsstandard auch weiter-
hin einhalten, beziehungsweise sogar
verbessern zu konnen.

Bei der Bewertung der VC gibt es Kri-
terien die zwingend zu einem Man-
gelstern fithren. Ebenso gibt es solche
Kriterien, die wir fiir so wichtig erach-
ten, dass sie in Verbindung mit weite-
ren, geringeren Defiziten ebenfalls zu
einem Stern fiihren.

Grundlage der Arbeit an der Flugha-
fen-Mangelliste 2010 ist das durch die
Deutsche Flugsicherung (DFS) ver-
offentlichte Luftfahrthandbuch (AIP,
Aeronautical Information Publication),
das standardisierte Nachschlagewerk
mit den luftfahrtrelevanten Informa-
tionen und Vorschriften. Eine weitere
Grundlage stellt die mogliche Betrach-
tung vor Ort sowie im Dialog mit Ver-
tretern der von uns bewerteten Flug-
hafen.

Betrachtet man die enorme Ent-
wicklung des zivilen Luftverkehrs,
so stellt man fest, dass er sich seit
etwa 1990 verdoppelt hat, und fiir die
nachsten 20 Jahre wieder eine Verdop-
pelung prognostiziert wird. Gerade die
Flughédfen sind Orte, an denen sich
auf allerengstem Raum diese Entwick-
lung auswirkt. So wird zum Beispiel in
Frankfurt eine zusdtzliche Landebahn
gebaut, um dem steigenden Flugauf-
kommen anndhernd wieder gerecht
werden zu konnen. Schon jetzt finden
hier zu Spitzenzeiten {iber 110 Flugbe-
wegungen pro Stunde statt, das heiBt
fast alle 30 Sekunden startet oder lan-
det ein Flugzeug. Dies muss auch am
Boden organisiert sein, eine groBe He-
rausforderung fiir alle Beteiligten und
ein Sicherheitsrisiko zugleich. Auch in
Miinchen ist eine dritte Start-/Lande-
bahn in Planung.
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In Berlin findet ein groBer Wandel
statt, so wurde der innerstidtische
Flughafen Tempelhof bereits geschlos-
sen, Tegel soll im Jahr 2012 seinen
Dienst aufgeben und Schonefeld (BBI,
Berlin-Brandenburg-International)
wird zu einem einzigen, riesigen Air-

port ausgebaut. Die Gesamtstruktur
der Flughidfen in Deutschland hat sich
gedndert, die Regionalflughdfen als
Zulieferer fir die ,groBen“ Flughéfen
nehmen immer mehr an Bedeutung
ZU.

So sieht das im Jahr 2009 vom Bun-
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desministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung herausgegebene
neue ,Flughafenkonzept der Bun-
desregierung vor, die deutschen Flug-
hafeninfrastruktur mit Blick auf die
Funktion Deutschlands als internatio-
nalen Luftverkehrsstandort wettbe




werbsfdhig weiter zu entwickeln. Die
Sicherheit im Luftverkehr sei hierbei
oberste Prioritat der Bundesregierung.
Dies gilte sowohl fiir die Sicherheit
der Betriebs- und Verkehrsabldufe von
Luftfahrzeugen, von Flughdfen und
von Flugsicherungsunternehmen (Sa-
fety), als auch fur die Sicherheit vor
Gefahren fiir den Luftverkehr von au-
Ben (Security).

Fiir die Erstellung der Flughafen-
Mingelliste 2010 hat die VC ins-
gesamt 30 deutsche Verkehrs- und
Regionalflughéfen, an denen regel-
maBig Linien- oder Charterdienste
angeboten werden, einem Sicherheits-
check unterzogen. Diese Flughifen
sind:

Berlin/Schonefeld, Berlin/Tegel, Bre-
men, Dortmund, Dresden, Diisseldorf,
Erfurt, Frankfurt/ Hahn, Frankfurt/
Main, Friedrichshafen, Hamburg, Han-
nover, Heringsdorf, Hof, Karlsruhe/
Baden-Baden, Koln/Bonn, Leipzig/
Altenburg, Leipzig/Halle, Mannheim,
Memmingen, Miinchen, Minster/Os-
nabriick, Nirnberg, Paderborn/Lipp-
stadt, Rostock/Laage, Saarbriicken,
Stuttgart, Sylt, Weeze und Zweibri-
cken. Die Flughdfen Lahr und Liibeck

77 Lob an einige
Flughafen: Mangel
aus dem Vorjahr
wurden behoben.

wurden dieses Jahr wegen des fehlen-
den regelmdBigen Passagierverkehrs
nicht berticksichtigt.

An insgesamt sieben der 30 untersuch-
ten Flughdfen wurde ein Mangelstern
vergeben. Komplett mangelfrei blei-
ben lediglich die Flughdfen Leipzig/
Halle und Miinchen. An den {brigen
Flughdfen wurden einzelne Kkleinere
Punkte zur Verbesserung festgestellt,
die allerdings nicht gravierend genug
waren, um zu einem Mangelstern zu
fithren.

Wir mochten auch mit Lob nicht
sparen. Einige Flughédfen haben gro-
Be Anstrengungen unternommen,
von uns festgestellte Mdngel ziigig zu
beheben. Stellvertretend ist hier der
Flughafen Sylt/Westerland zu erwih-
nen, der letztes Jahr noch einen Man-
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gelstern erhielt, aber aufgrund seiner
Bemiihungen dieses Jahr sternfrei ist.
Runway Guard Lights und das ATIS
sind jetzt in Betrieb.

Auch Karlsruhe/Baden-Baden hat Ver-
besserungen hinsichtlich der Flugsi-
cherheit vorgenommen, die wir sehr
begriiBen, hier wurden Runway Guard
Lights und Stopbars installiert, sowie
die instrumentelle Moglichkeit auf der
Landebahn 21 auch noch bei sehr ge-
ringer Sicht landen zu konnen (CAT
1).

In Mannheim wurde die Bahn kom-
plett saniert, so dass man jetzt bessere
Bremswerte erzielen kann und es wur-
den zumindest Runway Guard Lights
fiir die Startrichtung 27 errichtet.
Leider gibt es fiir die Gegenrichtung
keinen Instrumentenanflug und keine
RESA.

Saarbriicken hat ebenfalls die Bahn
saniert und verfligt nun ber Runway
Guard Lights.

Wir mdchten uns aber auch bei all
den Flughéfen bedanken, die unse-
re Fachexpertise schatzen und uns mit
in die Planung der Flugsicherheit, wie
sie aus Pilotensicht notwendig ist, mit
einbinden. So konnen wir im konst-
ruktiven Dialog unsere Einschiatzung
kundgeben, und alle Beteiligten haben
die Moglichkeit aus den daraus resul-
tierenden Ergebnissen eine Win-win-
Situation zu schaffen.

Mit der Veroffentlichung dieser Man-
gelliste, beabsichtigt die VC nicht, die
Allgemeinheit zu verunsichern. Genau
das Gegenteil ist der Fall, wir wollen
vielmehr aufkldren und fiir mehr Si-
cherheit der Passagiere und aller Be-
satzungsmitglieder sorgen, die sich
tagtaglich mit den Gegebenheiten an
den Flughéfen konfrontiert sehen.

Die Gesamtheit der deutschen Flugha-
fen ist nicht als akut unsicher (oder so-
gar gefédhrlich) einzustufen. Dennoch
gibt es einige Flughifen, die fiir die
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Flugdurchfiihrung unsicherer sind als
andere. Hierdurch ist die Wahrschein-
lichkeit eines Vorfalls, gerade im Hin-
blick auf den wachsenden Flugver-

kehr, statistisch gesehen signifikant
hoher einzuschitzen.

Getreu der berufspolitischen Zielset-
zung der Vereinigung Cockpit am

Wohl der Zivilluftfahrt, und damit der
Offentlichkeit, mitzuwirken, werden
wir auch weiterhin nicht nur fordern,
sondern auch fordern. Das ist sicher! m
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An insgesamt sieben der 30 untersuchten Flughifen wurde ein Mangelstern vergeben. Komplett méngelfrei
bleiben lediglich die Flughéfen Leipzig/Halle und Miinchen:

Flughafen ICAO-Code :‘ Mangelkriterien
2 2

Leipzig/ EDAC  weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars
Altenburg * keine Runway-Centreline-Lights

* verkiirzte Anflugbefeuerung (ALS)

* kein ATIS

Heringsdorf EDAH  weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars
* keine TDZ-Markierung

* keine Runway-Centreline-Lights

e verkiirzte Anflugbefeuerung (ALS)

* nur ein Windsack

* kein ATIS

Mannheim EDFM * kein Intrumentenanflug fiir Piste 09

weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars Piste 09
verkiirzte Anflugbefeuerung (ALS)

nur ein Windsack

keine RESA

Memmingen EDJA

nicht nutzbarer Parallel-Taxiway zur Piste 24 (Backtracking)

weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars

keine Runway-Centreline-Lights
nur kleine RESA Piste 24

Hof EDQM fehlender Parallel-Taxiway zur Piste 09 (Backtracking)

weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars
keine Runway-Centreline-Lights

verkiirzte Anflugbefeuerung (ALS)
kein ATIS

Zweibrlicken EDRZ

nicht nutzbarer Parallel-Taxiway zur Piste 03 (Backtracking)
weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars

verkiirzte Anflugbefeuerung Piste 03 (ALS)

kein ATIS

Rostock/Laage | ETNL

weder Runway-Guard-Lights noch Stopbars
* keine Runway-Centreline-Lights
* keine ATIS
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